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LES AMPHIBILES DE LA SECONDE
GUERRE MONDIALE
APPORTS LOGISTIQUES AUX
COMBATTANTS

S’ils existaient avant la seconde guerre mondiale, c’est bien le deuxiéme conflit planétaire
qui consacra les véhicules amphibies. Nous passerons en revue les principaux modéles

utilisés par les troupes armées sur les champs de bataille en Europe.

PAR PASCAL ROUSSELLE = PHOTOS : THE HENRY FORD, GENERAL MOTORS ARCHIVES, ARCHIVES FOUQUEVILLE DORGEBRUNE,

ARCHIVES DE L'AUTEUR, DROITS RESERVES

epuis la premiére guerre mondiale,
D les forces armées de tous les conti-

nents ont compris et connaissent
la supériorité des moyens mécaniques
terrestres pour vaincre l'ennemi. Et dans
ce contexte, le franchissement des
cours deau reste un véritable enjeu.
Méme si les premiéres tentatives datent
du début des années 10 avec le canot
voiture automobile de Ravaillier ou les
essais de Mr Texier de la Caillerie en 1933,
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c’est bien la seconde guerre mondiale
qui va les consacrer. Pour respecter le
théoréme d’Archiméde, il faudra concevoir
un véhicule plus volumineux pour flotter
sans toutefois rendre les déplacements
terrestres impossibles. Une véritable ga-
geure lorsque I'on connait les contraintes
détanchéité de la coque, les percements
de celle-ci pour permettre le passage des
arbres de roues et de larbre de I'hélice, la
corrosion, la maniabilité et la stabilité sur

leau. Toutes ces contraintes au cahier
des charges en feront inexorablement un

véhicule onéreux & produire et & entretenir.

LES VEHICULES ALLIES

Ala veille de la seconde guerre mondiale,

si l'on sait produire des véhicules légers
amphibies civils qui fonctionnent sur terre
et dans l'eau pourvu que le courant ne
soit pas trop fort et que les berges ne
soient pas trop abruptes, ces véhicules

MODELE

Eclaté latéral et du dessus de la Jeep GPA, document rare provenant des archives de Ford Motor Company

ne sont absolument pas adaptés & un
usage militaire.

Dés 1940, Roger W. Hofheins de Buffalo
dans 'Etat de New York a une vision d'en-
semble de la problématique du véhicule
amphibie. Son entreprise Amphibian Car
Corporation produira quelgques prototypes
satisfaisants avant de cesser son activité.

LA JEEP GPA

Méme si des 1940, le principe d'une ver-
sion amphibie de la Jeep est adopté, il
faudra attendre 1941 pour que le National
Defense Reseach Commitee obtienne les
crédits pour en démarrer les études. Le
NDRC, composé de chercheurs et din-
génieurs civils est chargé de trouver des
solutions pratiques aux multiples questions

Mis a part les commandes spécifiques liées a la
partie navigation, le tableau de bord de la GPA
est proche de celui de la GPW

G
L

e N,

e

Groupe de Ford GPA sortant des chaines de fabrication du constructeur

ameéricain avant les essais et le départ pour le front

débouchant de la mobilisation des USA.
L'étude de la Jeep amphibie fut confiée
& P.C Putman qui sassura les services de
Roderic Stephens Jr, un des dirigeants du
chantier naval Sparkman et Stephens &
New York pour la coque et de Marmon-Har-
rington pour la partie mécanique. Le vé-
hicule dénommé QMC4 (Quartier Master
Corps) fit ses premiers essais en 1941,

Alors que les prototypes furent réalisés
par Marmon-Harrington qui se qualifie
de «Laboratoire de Mécanisation de 'Ar-
mée Américaine », lindustrialisation fut
confiée a Ford par F.G Kerby et C.I Kramer.
Le premier prototype Ford fut présenté a
[US Army le 18 Février 1942. Le modéle de
série prend alors le nom de GPA: Generall
Purpose Amphibian. Un premier contrat %
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RECORDS DE VITESSE:
LA PLUS GRANDE CONQUETE
DE HOMME DEPUIS LE CHEVAL!

Dés la fin du XIX® siécle, Flautomobile naissante se jette des défis. L'un des plus spectaculaire

est la conquéte du record du monde de vitesse. Une histoire qui débute par un concours en 1898.
De la vitesse d'un cheval au trot au mur du son, une histoire que nous allons vous raconter en trois
épisodes... 1°*Partie: des origines jusqu’en 1914 2°Partie: de 1919 a 1939 3°Partie: de 1945 & nos jours.

TEXTES: FRANGOIS GRANET IMAGES: ARCHIVES, DONT AUTOMOBILE CLUB DE FRANCE, FEDERATION INTERNATIONALE DE 'AUTOMOBILE,
ARCHIVES FOUQUEVILLE D'ORGEBRUNE, MERCEDES-BENZ AG, DIVERS ET DR

tomobile n'est pas aussi ancienne

que l'automobile elle-méme. Selon
le vieil adage qui veut que pour finir pre-
mier, il faut dabord finir, les constructeurs
se sont dabord souciés de la capacité de
leur véhicule & terminer les voyages plus
que de la vitesse & laquelle ils roulaient !
Ce que l'on considére généralement
comme le premier voyage automobile,
celui réalisé par Amédée Bollée le 9 octobre
1875 entre Le Mans et Paris, aux com-
mandes de son «Obéissante» & vapeur,
dure 18 heures. Les 220 km entre la Sarthe
et la Capitale sont couverts & un peu plus
de 12 km/h de moyenne - arréts compris.
De vitesse il n'est alors pas question. Les
tout premiers véhicules automobiles roulent

I ‘histoire des records de vitesse au-
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& la cadence d'un cheval au grand trot, et
peinent & suivre lanimal sl prend le galop.
Au-deld, se déplacer & bord d'une mé-
canique est considéré comme un acte
héroique. Les véhicules équipés d'un moteur
& vapeur tremblent, fument, sifflent, tandis
que les machines dotées des premiers mo-
teurs & combustion interne (les moteurs « &
[explosion ») fument moins, mais tremblent
encore plus et pétaradent irréguliérement.
Seuls les véhicules électriques avancent
dans le silence. Mais moins longtemps.

L'automobile est donc peu populaire, pas
plus chez les poules rencontrées et qui
(au mieux) y laissent quelques plumes,
les chevaux croisés qui semballent, que
parmi les cyclistes qui, de peur de se faire
percuter, se jettent dans les fossés deés

= Fo =

Gaston de Chasseloup-Laubat, posant sur la
Jeantaud Duc électrique avec laquelle il établit
le premier record de vitesse de I'histoire
de I'automobile, le 18 décembre 1898

& Achéres en région parisienne

qu'une mécanique les approche en se
signalant & grand coup de trompe. Comme
toute nouvelle technologie «de rupture»,
lautomobile fait peur. Et les moustaches
des forces de l'ordre se dressent donc
sur son passage: Amédée Bollée, lors du
voyage évoqué plus haut, écope dit-on
de 75 contraventions dans Paris avant
d'obtenir la grace du préfet de Police !

CUGNOT, PREMIER RECORDMAN
DU MONDE DE VITESSE!

Mais, au fait, & quelle vitesse roulait le pre-
mier automobiliste de T'histoire, lingénieur
Cugnot, aux commandes de son fardier
dartillerie ? On estime que sa machine
avangait & environ 4 km/h lorsquelle dé-

L’AVENTURE AUTOMOBILE

Camille Jenatzy, le grand rival de Chasseloup-Laubat dans la course au record, en plein accélération sur la ligne droite
d’Achéres le 17 janvier 1899. La vitesse n’est pas folle, la casquette tient bien sur la téte..

AUTOMOBILES ELECTRIQUES JENATZY

T o= prluns poerfectionnéoes
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DETENTEUR des RECORDS du MONDE

USINE A BOULOGNE SUR-SEINE
Envoi france de Devis et Renssignements

ananvme an capitad de 1000 800
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Une publicité de Camille Jenatzy pour ses voitures électriques
datant de 1899. Il y mentionne ses records.

fonga un mur lors de son essai de 1770. La
vitesse importait si peu que la béte n'‘était
pas équipée de freins ! Le fardier navait
pas vocation & rouler vite, mais & dépla-
cer de lourdes pieces dartillerie. Cugnot
voulait quiil soit donc puissant, endurant,
et puisse rouler a la vitesse d'un perche-
ron au trot, soit un peu plus de 10 km/h.
Mais alors, quelle mouche va les piquer,
nos premiers automobilistes, pour se jeter
ainsi & la conquéte de la vitesse ? D'abord,
une conjoncture, pour ne pas dire un élan
industriel planétaire. Et puis un homme.

La conjoncture, 'élan planétaire, Cest le
maelstrom de la Deuxiéme Révolution

industrielle de la seconde moitié du XIXe
siécle; celle de I'énergie, primaire avec le
pétrole et le gaz, secondaire avec lélec-
tricité, et du moteur & combustion interne
qui est le vecteur de développement de
lautomobile. Cette Deuxieme Révolution
industrielle est habitée d'une obsession
industrieuse et d'une frénésie de mobilité.
Dans les dernieres décennies des An-
nées 1800, la mécanisation est partout et
les machines, & vapeur, électriques, ou &
pétrole, aprés avoir envahi les ateliers de
production, embarquent dans tout ce qui
bouge. Partout ou il y a une roue ou une
hélice & actionner, on essaie dadapter un

moteur. Lintention n'est pas humaniste,
mais économique: on veut se passer de
[Homme. La machine est plus économique,
plus obéissante, ne se fatigue jomais, elle
travaille sans pause et ne demande pas
ses dimanches.

UN MOTEUR DANS
TOUT CE QUI ROULE

Aprés lessor du chemin de fer, le lance-
ment des premiers vapeurs & lassaut
des lacs et des océans, et avant que plus
légers et plus lourds que lair (dirigeables
et ovions) n'envahissent le ciel, la mobi-
lité terrestre commence donc & occuper
l'esprit des inventeurs et des industriels.
Deux roues et tricycles & moteur et, bien
sr, automobiles, apparaissent ainsi sur
les chemins poudreux (la premiére route
asphaltée n'apparait qu'en 1902 & Mo-
naco). Un développement favorisé par
la commercialisation des premiers ac-
cumulateurs électriques, mais surtout
de petits moteurs fiables, compacts et
performants. En particulier ceux breve-
tés par Daimler, fabriqués et améliorés
par Panhard et Levassor. Voild pour lélan
industriel. Mais la quéte de performance
alors ? Elle est évidemment portée par les
sportifs. Ces sportifs de cette fin du XIx®
siecle sont des avant-gardistes. Lactivité
physique de loisir, composante majeure
de notre société actuelle, n'est pas alors
une évidence sociale. Faire du sport n'est
pas une activité courante. Surtout pas
pour les classes laborieuses: comment
le pourraient-elles dans une société qui
travaille sept jours sur sept (le repos %
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PROFESSIONNEL

72

LYSTOUT TERRAIN
NEGOCE ET RESTAURATION AU PROGRAMME

Dans le domaine des professionnels du véhicule militaire voire 4x4 ancien, les entreprises
ne sont pas légions. Visite chez Lys Tout Terrain, une entreprise plus que trentenaire spécialisée

dans le négoce de ces matériels.

PAR PASCAL ROUSSELLE

Qui peut se targuer aujourd'hui d’avoir des Panh

il it
ard EBR

(Engin Blindé de Reconnaissance) & vendre ?

assionné de véhicules anciens
Povec une forte propension pour

les productions liées & la seconde
guerre mondiale, Adolphe Salomé crée
son entreprise au début des années 80 &
Thérouanne dans les Hauts de France. Les
premieres activités sont tournées vers le
négoce, lentretien et la restauration d'engins
militaires des années 40 & 45 et plus par-
ticulierement les productions des alliés
américains. A [époque, farmée se sépare de
ses anciens véhicules issus de la deuxiéeme
guerre mondiale (Jeep, Pacific, GMC et
autres blindés...) devenus obsolétes. Grace
aux nombreuses ventes des domaines et
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& lfengouement grandissant pour la chose
kaki, la société Lys Tout Terrain prospére

et développe ses activités sur ce créneau.

Les stocks importants de véhicules et de
piéces, les tarifs encore raisonnables, les
premiéres festivités de commémoration
des débarquements et de la libération
incitent les collectionneurs & acquérir des
matériels et & les remettre en état pour

participer & ces événements de mémoire.

En parallele, Adolphe se constitue une petite
collection de piéces rares qui participent
aux nombreux événements permettant
de se faire connaitre et de développer et
dentretenir la passion de son fils.

CHANGEMENT

DE PROPRIETAIRE :

En 2006, ayant hérité de la passion familiale,
Alexis Salomé, fils dAdolphe décide de
reprendre les rennes de lentreprise et de
la faire évoluer vers le négoce de véhicules
militaires d'occasion.

Muni des habilitations et des licences né-
cessaires a la détention et au commerce
des armes, Alexis noue de nombreux
contacts avec les armées des pays de
[OTAN pour racheter des lots de véhicules
réformés et neutralisés afin de les remettre
en état quand cest possible, de les fiabiliser
avant de les revendre en lots ou a lunité
ou den récupérer des pieces détachées.
Que ce soient pour des jeep P4, des poids
lourds (Renault, Berliet, Man, Mercedes ou
Volvo..), des engins de travaux publics,
des remorques ou des cars et bus, les
clients sont divers. Cela peut étre le par-
ticulier qui souhaite un véhicule fiabilisé
comme Vvéhicule de collection ou pour un
usage 4x4 ou des entreprises de Travaux
Publics ou de transport principalement
en Afrique qui recherchent des véhicules
robustes, fiables et simples d'entretien leur
permettant de déjouer tous les piéges des
routes locales. Les véhicules sont remis en
état voire restaurés avant détre cédés en
France ou dans le monde.

Lentreprise est équipée pour effectuer de
[entretien ou de la restauration mécanique
et carrosserie en VL et PL. Elle est équipée de

74

LE MANOIR DE FAUTOMOBILE
E'T DES VIEUX METIERS

Situé au coeur du département de I'lle et Villaine, le Manoir de '’Automobile et des Vieux Métiers
réunit en son sein une collection exceptionnelle de plus de 400 véhicules répartis sur 15.000 m2.
Lohéac, une étape a voir !
PAR ALBERT DELILLE — PHOTOS PASCAL ROUSSELLE

assionné de véhicules pas encore
P historiques mais déja anciens

depuis sa jeunesse, Michel Hommell
a constitué durant des dizaines dannées
une fantastique collection confirmant ses
choix desthéte. Des origines de Automobile
aux dernieres supercars, la collection qui
na de cesse de sagrandir a trouvé refuge
dans un superbe manoir du XVII siécle situé
& Lohéac en pleine campagne bretonne.
Lohéac, une bourgade de 700 dmes
située au sud-ouest de Rennes propose
une soixantaine de chambres et deux
restaurants aux voyageurs de passage,
preuve de limportance du Manoir dans
la vie locale. Aux abords du Manoir, on
trouve également un circuit automobile de
25 kilometres et un circuit de rallycross. lls
sont ouverts & la location pour les écoles de
pilotage, les particuliers ou les clubs.

LES ORIGINES DE LA PASSION

Dés lentrée, le visiteur est plongé dans
fambiance singuliére de ce musée qui
fleure bon la vie dantan avec ses mises
en scéne soignées et ses nombreux man-
nequins en costume d'époque.

Forte de 400 véhicules dont 30 voitures
hippomobiles, 50 motos et vélos, la col-
lection couvre plus dun siécle d'évolution
automobile & travers divers espaces dédiés
& une épogue, une margue, une ambiance ...
Congue comme un parcours didactique, la
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Celle par qui tout a commencé, la Renault NN de 1923 achetée 40 francs
par Michel Hommell lorsqu'il avait 17 ans

visite commence immanguablement par
les véhicules de la fin du XIX® et le début
du XXe siécle. La Renault NN de 1923 qui
ouvre les hostilités est la premiére voiture
achetée par Michel Hommell alors quil
na que 17 ans. Elle sera la premiéere dune
longue liste. A ses cotés, quelques pieces
rares : une De Dion Bouton de 1898, un taxi
de la Marne, une Tracta coach Duval ou
une Delahaye 135MS Chapron ainsi que
les plus populaires Citroén bhp, Ford T ...

PRIORITE AUX SPORTS AUTO

A travers diverses expositions, la passion
du maitre des lieux pour le sport auto est
bien présente. Une des pieces maitresses
et sans doute la plus spectaculaire est
la salle réservée aux Formule 1: un long
couloir abrite 18 monoplaces présentées
comme sur une ligne de départ de Grand
Prix: symboles de vitesse, dinnovations
technologiques et de performances. Les
murs et le plafond teintés de noir apportent
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