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ne sont absolument  pas adaptés à un 
usage militaire.
Dès 1940, Roger W. Hofheins de Buffalo 
dans l’Etat de New York a une vision d’en-
semble de la problématique du véhicule 
amphibie. Son entreprise l’Amphibian Car 
Corporation produira quelques prototypes 
satisfaisants avant de cesser son activité.

LA JEEP GPA
Même si dès 1940, le principe d’une ver-
sion amphibie de la Jeep est adopté, il 
faudra attendre 1941 pour que le National 
Defense Reseach Commitee obtienne les 
crédits pour en démarrer les études. Le 
NDRC, composé de chercheurs et d’in-
génieurs civils est chargé de trouver des 
solutions pratiques aux multiples questions 

Depuis la première guerre mondiale, 
les forces armées de tous les conti-
nents ont compris et connaissent 

la supériorité des moyens mécaniques 
terrestres pour vaincre l’ennemi. Et dans 
ce contexte, le franchissement des 
cours d’eau reste un véritable enjeu. 
Même si les premières tentatives datent 
du début des années 10 avec le canot 
voiture automobile de Ravaillier ou les 
essais de Mr Texier de la Caillerie en 1933, 

c’est bien la seconde guerre mondiale 
qui va les consacrer. Pour respecter le 
théorème d’Archimède, il faudra concevoir 
un véhicule plus volumineux pour flotter 
sans toutefois rendre les déplacements 
terrestres impossibles. Une véritable ga-
geure lorsque l’on connait les contraintes 
d’étanchéité de la coque, les percements 
de celle-ci pour permettre le passage des 
arbres de roues et de l’arbre de l’hélice, la 
corrosion, la maniabilité et la stabilité sur 

l’eau. Toutes ces contraintes au cahier 
des charges en feront inexorablement un 
véhicule onéreux à produire et à entretenir.

LES VÉHICULES ALLIÉS
A la veille de la seconde guerre mondiale, 
si l’on sait produire des véhicules légers 
amphibies civils qui fonctionnent sur terre 
et dans l’eau pourvu que le courant ne 
soit pas trop fort et que les berges ne 
soient pas trop abruptes, ces véhicules 

débouchant de la mobilisation des USA. 
L’étude de la Jeep amphibie fut confiée 
à P.C Putman qui s’assura les services de 
Roderic Stephens Jr, un des dirigeants du 
chantier naval Sparkman et Stephens à 
New York pour la coque et de Marmon-Har-
rington pour la partie mécanique. Le vé-
hicule dénommé QMC4 (Quartier Master 
Corps) fit ses premiers essais en 1941. 

Alors que les prototypes furent réalisés 
par Marmon-Harrington qui se qualifie 
de « Laboratoire de Mécanisation de l’Ar-
mée Américaine », l’industrialisation fut 
confiée à Ford par F.G Kerby et C.I Kramer. 
Le premier prototype Ford fut présenté à 
l’US Army le 18 Février 1942. Le modèle de 
série prend alors le nom de GPA : General 
Purpose Amphibian. Un premier contrat 

MODELE

Eclaté latéral et du dessus de la Jeep GPA, document rare provenant des archives de Ford Motor Company

Groupe de Ford GPA sortant des chaines de fabrication du constructeur  
américain avant les essais et le départ pour le front

Mis à part les commandes spécifiques liées à la 
partie navigation, le tableau de bord de la GPA 

est proche de celui de la GPW

LES AMPHIBIES DE LA SECONDE 
GUERRE MONDIALE
APPORTS LOGISTIQUES AUX 
COMBATTANTS
S’ils existaient avant la seconde guerre mondiale, c’est bien le deuxième conflit planétaire  
qui consacra les véhicules amphibies. Nous passerons en revue les principaux modèles  
utilisés par les troupes armées sur les champs de bataille en Europe.
PAR PASCAL ROUSSELLE – PHOTOS : THE HENRY FORD, GENERAL MOTORS ARCHIVES, ARCHIVES FOUQUEVILLE D'ORGEBRUNE, 
ARCHIVES DE L'AUTEUR,  DROITS RÉSERVÉS

Plus de 21.000 DUKW ont été  
produits par GMC dans les deux usines 

de Pontiac (Michigan) et Saint Louis 
(Missouri) de 1942 à 1945.
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L ’AVENTURE AUTOMOBILE

Dès la fin du XIXe siècle, l’automobile naissante se jette des défis. L’un des plus spectaculaire  
est la conquête du record du monde de vitesse. Une histoire qui débute par un concours en 1898.  
De la vitesse d’un cheval au trot au mur du son, une histoire que nous allons vous raconter en trois 
épisodes… 1ère Partie : des origines jusqu’en 1914 2e Partie : de 1919 à 1939 3e Partie : de 1945 à nos jours.

L’histoire des records de vitesse au-
tomobile n’est pas aussi ancienne 
que l’automobile elle-même. Selon 

le vieil adage qui veut que pour finir pre-
mier, il faut d’abord finir, les constructeurs 
se sont d’abord souciés de la capacité de 
leur véhicule à terminer les voyages plus 
que de la vitesse à laquelle ils roulaient ! 
Ce que l’on considère généralement 
comme le premier voyage automobile, 
celui réalisé par Amédée Bollée le 9 octobre 
1875 entre Le Mans et Paris, aux com-
mandes de son « Obéissante » à vapeur, 
dure 18 heures. Les 220 km entre la Sarthe 
et la Capitale sont couverts à un peu plus 
de 12 km/h de moyenne – arrêts compris. 
De vitesse il n’est alors pas question. Les 
tout premiers véhicules automobiles roulent 

à la cadence d’un cheval au grand trot, et 
peinent à suivre l’animal s’il prend le galop. 
Au-delà, se déplacer à bord d’une mé-
canique est considéré comme un acte 
héroïque. Les véhicules équipés d’un moteur 
à vapeur tremblent, fument, sifflent, tandis 
que les machines dotées des premiers mo-
teurs à combustion interne (les moteurs « à 
l’explosion ») fument moins, mais tremblent 
encore plus et pétaradent irrégulièrement. 
Seuls les véhicules électriques avancent 
dans le silence. Mais moins longtemps.
L’automobile est donc peu populaire, pas 
plus chez les poules rencontrées et qui 
(au mieux) y laissent quelques plumes, 
les chevaux croisés qui s’emballent, que 
parmi les cyclistes qui, de peur de se faire 
percuter, se jettent dans les fossés dès 

qu’une mécanique les approche en se 
signalant à grand coup de trompe. Comme 
toute nouvelle technologie « de rupture », 
l’automobile fait peur. Et les moustaches 
des forces de l’ordre se dressent donc 
sur son passage : Amédée Bollée, lors du 
voyage évoqué plus haut, écope dit-on 
de 75 contraventions dans Paris avant 
d’obtenir la grâce du préfet de Police ! 

CUGNOT, PREMIER RECORDMAN 
DU MONDE DE VITESSE !

Mais, au fait, à quelle vitesse roulait le pre-
mier automobiliste de l’histoire, l’ingénieur 
Cugnot, aux commandes de son fardier 
d’artillerie ? On estime que sa machine 
avançait à environ 4 km/h lorsqu’elle dé-

fonça un mur lors de son essai de 1770. La 
vitesse importait si peu que la bête n’était 
pas équipée de freins ! Le fardier n’avait 
pas vocation à rouler vite, mais à dépla-
cer de lourdes pièces d’artillerie. Cugnot 
voulait qu’il soit donc puissant, endurant, 
et puisse rouler à la vitesse d’un perche-
ron au trot, soit un peu plus de 10 km/h. 
Mais alors, quelle mouche va les piquer, 
nos premiers automobilistes, pour se jeter 
ainsi à la conquête de la vitesse ? D’abord, 
une conjoncture, pour ne pas dire un élan 
industriel planétaire. Et puis un homme.
La conjoncture, l’élan planétaire, c’est le 
maelstrom de la Deuxième Révolution 

industrielle de la seconde moitié du XIXe 
siècle ; celle de l’énergie, primaire avec le 
pétrole et le gaz, secondaire avec l’élec-
tricité, et du moteur à combustion interne 
qui est le vecteur de développement de 
l’automobile. Cette Deuxième Révolution 
industrielle est habitée d’une obsession 
industrieuse et d’une frénésie de mobilité. 
Dans les dernières décennies des An-
nées 1800, la mécanisation est partout et 
les machines, à vapeur, électriques, ou à 
pétrole, après avoir envahi les ateliers de 
production, embarquent dans tout ce qui 
bouge. Partout où il y a une roue ou une 
hélice à actionner, on essaie d’adapter un 

moteur. L’intention n’est pas humaniste, 
mais économique : on veut se passer de 
l’Homme. La machine est plus économique, 
plus obéissante, ne se fatigue jamais, elle 
travaille sans pause et ne demande pas 
ses dimanches. 

UN MOTEUR DANS 
TOUT CE QUI ROULE 

Après l’essor du chemin de fer, le lance-
ment des premiers vapeurs à l’assaut 
des lacs et des océans, et avant que plus 
légers et plus lourds que l’air (dirigeables 
et avions) n’envahissent le ciel, la mobi-
lité terrestre commence donc à occuper 
l’esprit des inventeurs et des industriels. 
Deux roues et tricycles à moteur et, bien 
sûr, automobiles, apparaissent ainsi sur 
les chemins poudreux (la première route 
asphaltée n’apparaît qu’en 1902 à Mo-
naco). Un développement favorisé par 
la commercialisation des premiers ac-
cumulateurs électriques, mais surtout 
de petits moteurs fiables, compacts et 
performants. En particulier ceux breve-
tés par Daimler, fabriqués et améliorés 
par Panhard et Levassor. Voilà pour l’élan 
industriel. Mais la quête de performance 
alors ? Elle est évidemment portée par les 
sportifs. Ces  sportifs de cette fin du XIXe 
siècle sont des avant-gardistes. L’activité 
physique de loisir, composante majeure 
de notre société actuelle, n’est pas alors 
une évidence sociale. Faire du sport n’est 
pas une activité courante. Surtout pas 
pour les classes laborieuses : comment 
le pourraient-elles dans une société qui 
travaille sept jours sur sept (le repos 

RECORDS DE VITESSE :  
LA PLUS GRANDE CONQUÊTE  
DE L’HOMME DEPUIS LE CHEVAL !

Camille Jenatzy, le grand rival de Chasseloup-Laubat dans la course au record, en plein accélération sur la ligne droite  
d’Achères le 17 janvier 1899. La vitesse n’est pas folle, la casquette tient bien sur la tête…

Gaston de Chasseloup-Laubat, posant sur la 
Jeantaud Duc électrique avec laquelle il établit  

le premier record de vitesse de l’histoire  
de l’automobile, le 18 décembre 1898  

à Achères en région parisienne

Une publicité de Camille Jenatzy pour ses voitures électriques  
datant de 1899. Il y mentionne ses records.

TEXTES : FRANÇOIS GRANET IMAGES : ARCHIVES, DONT AUTOMOBILE CLUB DE FRANCE, FÉDÉRATION INTERNATIONALE DE L’AUTOMOBILE, 
ARCHIVES FOUQUEVILLE D’ORGEBRUNE, MERCEDES-BENZ AG, DIVERS ET DR
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LE MANOIR DE L’AUTOMOBILE  
ET DES VIEUX MÉTIERS
Situé au cœur du département de l’Ile et Villaine, le Manoir de l’Automobile et des Vieux Métiers  
réunit en son sein une collection exceptionnelle de plus de 400 véhicules répartis sur 15.000 m². 
Lohéac, une étape à voir !
PAR ALBERT DELILLE – PHOTOS PASCAL ROUSSELLE

P assionné de véhicules pas encore 
historiques mais déjà anciens 
depuis sa jeunesse, Michel Hommell 

a constitué durant des dizaines d’années 
une fantastique collection confirmant ses 
choix d’esthète. Des origines de l’Automobile 
aux dernières supercars, la collection qui 
n’a de cesse de s’agrandir a trouvé refuge 
dans un superbe manoir du XVIIe siècle situé 
à Lohéac en pleine campagne bretonne. 
Lohéac, une bourgade de 700 âmes 
située au sud-ouest de Rennes propose 
une soixantaine de chambres et deux 
restaurants aux voyageurs de passage, 
preuve de l’importance du Manoir dans 
la vie locale. Aux abords du Manoir, on 
trouve également un circuit automobile de 
2,5 kilomètres et un circuit de rallycross. Ils 
sont ouverts à la location pour les écoles de 
pilotage, les particuliers ou les clubs.

LES ORIGINES DE LA PASSION
Dès l’entrée, le visiteur est plongé dans 
l’ambiance singulière de ce musée qui 
fleure bon la vie d’antan avec ses mises 
en scène soignées et ses nombreux man-
nequins en costume d’époque.
Forte de 400 véhicules dont 30 voitures 
hippomobiles, 50 motos et vélos, la col-
lection couvre plus d’un siècle d’évolution 
automobile à travers divers espaces dédiés 
à une époque, une marque, une ambiance …
Conçue comme un parcours didactique, la 

Celle par qui tout a commencé, la Renault NN de 1923 achetée 40 francs  
par Michel Hommell lorsqu’il avait 17 ans

visite commence immanquablement par 
les véhicules de la fin du XIXe et le début 
du XXe siècle. La Renault NN de 1923 qui 
ouvre les hostilités est la première voiture 
achetée par Michel Hommell alors qu’il 
n’a que 17 ans. Elle sera la première d’une 
longue liste. A ses côtés, quelques pièces 
rares : une De Dion Bouton de 1899, un taxi 
de la Marne, une Tracta coach Duval ou 
une Delahaye 135MS Chapron ainsi que 
les plus populaires Citroën 5hp, Ford T …

PRIORITÉ AUX SPORTS AUTO
A travers diverses expositions, la passion 
du maitre des lieux pour le sport auto est 
bien présente. Une des pièces maitresses 
et sans doute la plus spectaculaire est 
la salle réservée aux Formule 1 : un long 
couloir abrite 18 monoplaces présentées 
comme sur une ligne de départ de Grand 
Prix: symboles de vitesse, d’innovations 
technologiques et de performances. Les 
murs et le plafond teintés de noir apportent 
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Passionné de véhicules anciens 
avec une forte propension pour 
les productions liées à la seconde 

guerre mondiale, Adolphe Salomé crée 
son entreprise au début des années 80 à 
Thérouanne dans les Hauts de France. Les 
premières activités sont tournées vers le 
négoce, l’entretien et la restauration d’engins 
militaires des années 40 à 45 et plus par-
ticulièrement les productions des alliés 
américains. A l’époque, l’armée se sépare de 
ses anciens véhicules issus de la deuxième 
guerre mondiale (Jeep, Pacific, GMC et 
autres blindés…) devenus obsolètes. Grâce 
aux nombreuses ventes des domaines et 

Dans le domaine des professionnels du véhicule militaire voire 4x4 ancien, les entreprises  
ne sont pas légions. Visite chez Lys Tout Terrain, une entreprise plus que trentenaire spécialisée 
dans le négoce de ces matériels.
PAR PASCAL ROUSSELLE

à l’engouement grandissant pour la chose 
kaki, la société Lys Tout Terrain prospère 
et développe ses activités sur ce créneau. 
Les stocks importants de véhicules et de 
pièces, les tarifs encore raisonnables, les 
premières festivités de commémoration 
des débarquements et de la libération 
incitent les collectionneurs à acquérir des 
matériels et à les remettre en état pour 
participer à ces événements de mémoire. 
En parallèle, Adolphe se constitue une petite 
collection de pièces rares qui participent 
aux nombreux événements permettant 
de se faire connaitre et de développer et 
d’entretenir la passion de son fils.

CHANGEMENT 
DE PROPRIÉTAIRE :
En 2006, ayant hérité de la passion familiale, 
Alexis Salomé, fils d’Adolphe décide de 
reprendre les rennes de l’entreprise et de 
la faire évoluer vers le négoce de véhicules 
militaires d’occasion.
Muni des habilitations et des licences né-
cessaires à la détention et au commerce 
des armes, Alexis noue de nombreux 
contacts avec les armées des pays de 
l’OTAN pour racheter des lots de véhicules 
réformés et neutralisés afin de les remettre 
en état quand c’est possible, de les fiabiliser 
avant de les revendre en lots ou à l’unité 
ou d’en récupérer des pièces détachées. 
Que ce soient pour des ‘jeep’ P4, des poids 
lourds (Renault, Berliet, Man, Mercedes ou 
Volvo…), des engins de travaux publics, 
des remorques ou des cars et bus, les 
clients sont divers. Cela peut être le par-
ticulier qui souhaite un véhicule fiabilisé 
comme véhicule de collection ou pour un 
usage 4x4 ou des entreprises de Travaux 
Publics ou de transport principalement 
en Afrique qui recherchent des véhicules 
robustes, fiables et simples d’entretien leur 
permettant de déjouer tous les pièges des 
routes locales. Les véhicules sont remis en 
état voire restaurés avant d’être cédés en 
France ou dans le monde.
L’entreprise est équipée pour effectuer de 
l’entretien ou de la restauration mécanique 
et carrosserie en VL et PL. Elle est équipée de 

moyens lourds car ici tout est hors norme. 
Pour les travaux encore plus conséquents 
et en particulier sur les blindés à chenilles 
ou à roues, Alexis Salomé fait appel à son 
associé Alexis Guillaume de l’atelier Alexis 
Restauration installé dans les Ardennes. Une 
belle association qui permet de répondre 
à toutes les demandes.

AUTRES ACTIVITÉS :
A côté de ces activités de négoce, l’en-
treprise offre ses services pour la location 

P R O F E S S I O N N E L P R O F E S S I O N N E L

Qui peut se targuer aujourd’hui d’avoir des Panhard EBR  
(Engin Blindé de Reconnaissance) à vendre ?

Vous cherchez une «jeep» P4, un poids lourd, un bus issu des surplus militaires,  
rendez vous à Thérouane où vous devriez trouver votre bonheur

Réfection en profondeur pour ce moteur 6 cylindres de command  
car allemand de la seconde guerre mondiale

Grâce à son réseau, Alexis Salomé a sorti de sa torpeur ce Sdkfz 251  
après 50 ans d’immobilisation, assurément une belle prise !

LYS TOUT TERRAIN
NÉGOCE ET RESTAURATION AU PROGRAMME

DE BELLES DÉCOUVERTES !
Grâce à son réseau, Alexis a régulièrement 
l’opportunité de sortir de belles pièces de 
collection. C’est ainsi que lors de notre vi-
site, il mettait la dernière main à la remise 
en route d’un AMX30B2 Mont Cassel, un 
des très rares exemplaires qui a échappé 
au chalumeau des démolisseurs, l’Etat 
ayant décidé de tout faire détruire lorsque 
les AMX30 ont été réformé et remplacé 
par les chars Leclerc dans les unités. Les 
premiers tours de chenille auront lieu de 
lendemain de notre visite. Quelques se-
maines auparavant, Alexis avait sorti de 
sa torpeur une autochenille allemande 
en état de conservation exceptionnel, un 
véhicule que l’on reverra à coup sûr bientôt 
sur les commémorations !                

de véhicules militaires en proposant les 
véhicules de l’entreprise ou les véhicules 
de collectionneurs pour des événements 
ou le tournage de films.
Elle peut accompagner ses clients sur des 
démarches FFVE pour l’obtention de l’attes-
tation de datation et de caractéristiques 
ou des démarches ANTS pour l’obtention 
du certificat d’immatriculation collection. 
Grâce à son réseau international, Alexis 
est capable de vous dénicher la perle rare 
plus ou moins ancienne (voir l’encadré).

Alors si l’acquisition d’un ex-véhicule mili-
taire vous tente, n’hésitez pas à contacter 
Lys Tout Terrain !     

LYS TOUT TERRAIN
32, Route de Clarques
62129 THEROUANNE
Tél. : 03 21 38 57 01
Mail : contact@lys-tout-terrain.com
Site : www.lys-tout-terrain.com



WWW.FFVE.ORG - L’AUTHENTIQUE

UNE GAMME COMPLÈTE POUR ENTRETENIR 
ET SUBLIMER VOTRE VOITURE DE COLLECTION.

RETROUVEZ-LA SUR MOTULCLASSIC.COM

MOTUL GAMME CLASSIC
LA ROUTINE ANTI-ÂGE

POUR VOTRE ANCIENNE

SUIVEZ-NOUS SUR :
MOTUL FRANCE MOTUL_FRANCE

AVEC DEBEER  
LA COULEUR  

FAIT LA DIFFÉRENCE 
Faites confiance à l’expérience de DeBeer Refinish en matière de colorimétrie à la pointe de la technologie 
pour vous offrir des résultats exceptionnels, rapidement et facilement. Pionnier des solutions les plus 
perfectionnées de développement et de recherche de couleurs, nous proposons les techniques les plus 
avancées de contre-typage numérique. En cas de problème dans ce domaine, vous pouvez compter sur 
notre équipe d’experts pour le résoudre plus rapidement que les autres grandes marques du marché.

Découvrez la différence DeBeer. 

RENDEZ-VOUS DÈS À PRÉSENT SUR WWW.DE-BEER.COM

Une marque de 

Partenaire Officiel

Siège social - Carene assurances - société de courtage d’assurances - 109 rue du Faubourg Saint-Honoré
75008 Paris SA au capital de 8 495 934 € - 652 044 249 RCS Paris - ORIAS N° 07 000 004 (www.orias.fr) -
TVA intracommunautaire FR10652044249 - intermédiaire d’assurance soumis au contrôle de l’Autorité de
Contrôle Prudentiel et de Résolution (ACPR) 4 place de Budapest CS 92459 - 75436 Paris Cedex 09
(www.acpr.banque-france.fr) Carene assurances exerce son activité en qualité de courtier en assurances -
service qualité : qualite@carene.fr PARIS - LYON - VALENCE

www.carene.fr

L’assurance de vos passions

Assistance Prestige + sans franchise
kilométrique incluant le remorquage du véhicule
jusqu'au garage de votre choix, 24h/24 et 7j/7.

Tous véhicules de collection, autos, motos,
cyclos, véhicules militaires, remorque... 

Formules de garanties avec ou sans expertise.

Tarif dégressif flotte imbattable 

Aucune franchise en vol incendie
(jusqu'à 150 000 €).

Aucune franchise en bris de glaces 

DEVIS IMMÉDIAT
01 49 95 22 14

NOS POINTS FORTS

Scannez pour plus
d’informations

Partenaire  
de la FFVE

Une sélection de centres agréés pour le Contrôle 
Technique du Patrimoine automobile

www.autosur.frPour connaître le centre 
AUTOSUR Classic  

le plus proche : 
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LES PARTENAIRES DE LA FFVE SONT DANS L'AUTHENTIQUE N° 29

ILS SONT DANS  
L'AUTHENTIQUE...

ILS SONT  
LES PARTENAIRES  
OFFICIELS DE LA FFVE  
ET DE SES ADHERENTS  
TOUTAU LONG 
DE L'ANNEE.

N'HESITEZ PAS  
A LEUR FAIRE 
CONFIANCE 
AU QUOTIDIEN !

Nous avons tiré quelques enseignements en matière de peinture de nos cent années d’expérience. 
Notamment, que pour réussir des remises en peinture exceptionnelles, tout est dans le détail. Nous savons 
également que chaque client est unique et qu’une solution qui vous convient ne sera pas nécessairement 
adaptée à une autre entreprise. Voilà pourquoi nous coopérons avec chacun d’entre vous pour comprendre 
pleinement - et dans le détail - vos spécificités. En alliant une approche novatrice et des technologies de 
pointe à un niveau inégalé de services et d’assistance, DeBeer Refinish offre des solutions plus simples qui 
vous permettent de faire la différence, pour une croissance rentable.

Découvrez la différence DeBeer. 

AVEC DEBEER  
LES DÉTAILS  

FONT LA DIFFÉRENCE 
RENDEZ-VOUS DÈS À PRÉSENT 

SUR WWW.DE-BEER.COM

Une marque de 


